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1 PREMESSA 

Su incarico dell’Amministrazione Comunale di Dalmine, lo scrivente studio ha 

provveduto a redigere le mappe acustiche relative alle infrastrutture stradali di 

gestione comunale presenti sul territorio con traffico veicolare superiore a 

3.000.000 di veicoli annui, in ordine agli adempimenti a carico dei gestori di 

infrastrutture stabiliti dal D.Lgs. 19 agosto 2005 n. 194, secondo le indicazioni 

contenute negli allegati 4 e 6 del medesimo decreto. 

In particolare, entro il 30 giugno 2017, le società e gli enti gestori di servizi 

pubblici di trasporto o delle relative infrastrutture elaborano e trasmettono le 

mappature acustiche ai sensi dell’Allegato VI per: 

• aeroporti principali ≥ 50.000 voli/anno 

• infrastrutture stradali principali ≥ 3 milioni veicoli/anno 

• infrastrutture ferroviarie principali ≥ 30.000 treni/anno 

La Città di Dalmine ha individuato sul proprio territorio un solo tratto stradale 

avente flussi di traffico tali da determinare l’obbligo per il gestore di trasmettere 

le mappe acustiche, identificabile nella Via Provinciale, ubicata nella zona est del 

territorio comunale, come verrà illustrato successivamente anche mediante 

idonei elaborati grafici. A tale strada viene attribuito codice identificativo univoco 

IT_a_rd0106001; si evidenzia che il codice 0106 è stato attribuito dal Ministero 

dell’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare (di seguito denominato 

MATTM) mentre il codice 001 è stato attribuito dal gestore dell’infrastruttura, cioè 

la Città di Dalmine (di seguito denominato Comune). 

Si evidenzia che: 

▪ il codice è di prima individuazione; 

▪ è da attribuire ad un unico tratto principale; 

▪ non modifica situazioni preesistenti. 
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2 IL QUADRO NORMATIVO IN MATERIA DI INQUINAMENTO 
ACUSTICO 

2.1 LEGISLAZIONE FONDAMENTALE 

Prima di entrare nel dettaglio della trattazione tecnica del problema, si ritiene 

opportuno elencare la legislazione fondamentale di riferimento in materia di 

acustica ambientale e inquinamento acustico. 

▪ D.P.C.M.  1 marzo 1991: Limiti massimi di esposizione al rumore negli 

ambienti abitativi e nell’ambiente esterno. 

▪ Legge 26 ottobre 1995 n° 447: Legge quadro sull'inquinamento acustico. 

▪ D.P.C.M. 14 novembre 1997: Determinazione dei valori limite delle 

sorgenti sonore. 

▪ D.M. 16 marzo 1998: Tecniche di rilevamento e di misurazione 

dell’inquinamento acustico. 

▪ Legge Regionale 10 agosto 2001 n° 13: Norme in materia di 

inquinamento acustico. 

▪ D.P.R. 30 marzo 2004 N° 142: Disposizioni per il contenimento e la 

prevenzione dell’inquinamento acustico derivante dal traffico veicolare, a 

norma dell’articolo 11 della legge 26 ottobre 1995 n° 447. 

▪ D.Lgs. 19 agosto 2005 n. 194: Attuazione della direttiva 2002/49/CE 
relativa alla determinazione e alla gestione del rumore ambientale. 

2.2 DEFINIZIONI 

Si riassume il significato della simbologia utilizzata nel seguito della presente 

relazione, evidenziando che le definizioni sono tratte dagli allegati tecnici al D.M. 

16 marzo 1998 “Tecniche di rilevamento e di misurazione dell’inquinamento 

acustico”: 

LA: Livello di rumore ambientale – è il livello di rumore raggiunto con il 

contributo di tutte le sorgenti disturbanti esaminate. È il livello di rumore che si 

confronta con i limiti acustici stabiliti dalla zonizzazione. 

▪ LR: Livello di rumore residuo – è il livello di rumore che si ottiene 

eliminando le specifiche sorgenti disturbanti. 
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▪ LD: Livello differenziale – è il livello di rumore che si ottiene dalla differenza 

tra LA e LR. 

▪ TR: tempo di riferimento - rappresenta il periodo della giornata all'interno 

del quale si eseguono le misure. La durata della giornata è articolata in due 

tempi di riferimento: quello diurno compreso tra le h 6,00 e le h 22,00 e 

quello notturno compreso tra le h 22,00 e le h 6,00. 

▪ TO: tempo di osservazione - è un periodo di tempo compreso in TR nel 

quale si verificano le condizioni di rumorosità che si intendono valutare.  

▪ TM: tempo di misura – durata delle misure effettuate, rappresentativa del 

fenomeno acustico in osservazione. 

▪ LAeq,TR: Livello di pressione sonora ponderata “A” nel periodo di 

riferimento: è il livello di rumore LA riferito al tempo si riferimento diurno o 

notturno, calcolato utilizzando la tecnica del campionamento, e 

considerando come tempo di osservazione To il periodo di tempo in cui si 

verifica il fenomeno sonoro in esame, relativo quindi al funzionamento di un 

determinato macchinario o dell’intero stabilimento. 

▪ Leq(A): Livello continuo  equivalente di pressione sonora ponderato 

A; è l’indicatore acustico utilizzato per le rilevazioni fonometriche e per 

confrontare i risultati con i valori limite di immissione, emissione e 

differenziali. 

▪ LN: Livello sonoro  percentili; rappresenta il livello di pressione sonora 

superato per l’ N per cento del tempo di misura. 

▪ Lden (livello giorno-sera-notte): il descrittore acustico relativo all’intera 

giornata utilizzato per redazione delle mappe acustiche di cui al D.Lgs. 

194/2005. Esso è definito dalla seguente formula: 

Lden = 10Log[(14x10Lday/10+2x10(Levening+5)/10+8x10(Lnight+10)/10/24] 

dove:  

a) Lden è il livello continuo equivalente a lungo termine ponderato «A», 

determinato sull'insieme dei periodi giornalieri di un anno solare; 

b) Lday è il livello continuo equivalente a lungo termine ponderato «A», 

definito alla norma ISO 1996-2: 1987, determinato sull'insieme dei 

periodi diurni di un anno solare; 
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c) Levening è il livello continuo equivalente a lungo termine ponderato «A», 

definito alla norma ISO 1996-2: 1987, determinato sull'insieme dei 

periodi serali di un anno solare; 

d) Lnight è il livello continuo equivalente a lungo termine ponderato «A», 

definito alla norma ISO 1996-2: 1987, determinato sull'insieme dei 

periodi notturni di un anno solare; 

dove, per tener conto delle condizioni sociologiche, climatiche ed 

economiche presenti sul territorio nazionale, i periodi vengono fissati in: 

a) periodo giorno-sera-notte: dalle 6.00 alle 6.00 del giorno successivo, a 

sua volta così suddiviso:  

1) periodo diurno: dalle 06.00 alle 20.00; 

2) periodo serale: dalle 20.00 alle 22.00; 

3) periodo notturno: dalle 22.00 alle 06.00; 

b) l'anno è l'anno di osservazione per l'emissione acustica e un anno 

medio sotto il profilo meteorologico; dove si considera il suono 

incidente e si tralascia il suono riflesso dalla facciata dell'abitazione 

considerata. La determinazione di Lday, Levening, Lnight 

sull'insieme dei periodi diurni, serali e notturni potrà avvenire 

attraverso l'applicazione di tecniche previsionali e/o di 

campionamento statistico. 
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3 INQUADRAMENTO DELL’INFRASTRUTTURA STRADALE 

3.1 UBICAZIONE, DENOMINAZIONE, CARATTERISTICHE 

La strada oggetto della presente relazione è denominata Via Provinciale, 

ubicata nella zona est del territorio comunale, secondo l’ubicazione ripotata nelle 

seguenti figure 1 e 2; l’infrastruttura è anche nota come SP ex SS525 del Brembo, 

dal momento che ha avuto vari declassamenti (da statale prima a provinciale 

successivamente) fino ad essere declassata a strada comunale di categoria E in 

seguito alla cessione delle competenze in ordine alla sua gestione al Comune di 

Dalmine 

L’infrastruttura è identificata con il seguente codice identificativo univoco: 

IT_a_rd0106001, secondo le specifiche e i significati precisati in premessa. 

Essa decorre in direzione NE-SW dal confine con il territorio comunale di Lallio 

fino al confine con il territorio comunale di Osio Sopra. 

Il sedime dell’infrastruttura oggetto del presente studio è interamente 

compreso all’interno del perimetro comunale di Dalmine, nel senso che non è 

condiviso con il territorio di altri comuni e non costituisce nemmeno elemento di 

confine, ad eccezione ovviamente delle zone NE e Sw. 

L’infrastruttura è a unica carreggiata, in genere con due corsie, una per senso 

di marcia, caratteristica non sempre mantenuta per tutta la lunghezza 

complessiva del tratto in questione, pari a circa 2.600,00 metri (2.586,5 m., 

secondo quanto indicato nel file 

IT_a_DF4_8_2017_Roads_IT_a_0106001_Location allegato alla 

documentazione); sono invece presenti diversi calibri lungo il suo percorso come 

di seguito illustrato: 

▪ Da confine NE con comune di Lallio fino alla progressiva 0,100 Km – 

Rotatoria intersezione con Via Vailetta: larghezza 8.00 metri 
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▪ Da progressiva 0,1 km fino a progressiva 0,415 km (rotatoria di 

intersezione con Tangenziale Sud Bergamo ): larghezza 15,00 metri, con 

presenza di n. 2 corsi per ogni senso di marcia 

▪ Da progressiva 0,415 fino a progressiva 0,840 km (incrocio Via 

Guzzanica): larghezza 10,00 metri. 

▪ Da progressiva 0,840 fino a progressiva 1,450 Km (incrocio con Viale 

Europa): larghezza 12,00 m 

▪ Da progressiva 1,450 fino a progressiva 2,585 Km (confine SW con 

Comune di Osio Sopra): larghezza 10,00 m 

L’infrastruttura è da considerarsi come unico tratto principale di competenza 

dell’Amministrazione Comunale di Dalmine.
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Figura 1: Estratto CTR dell'ubicazione di Via Provinciale 
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Figura 2: Fotografia aerea dell'ubicazione della Via Provinciale 
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3.2 DESTINAZIONI URBANISTICHE  

La strada in esame attraversa zone del territorio comunale per le quali lo 

strumento urbanistico individua quasi esclusivamente funzioni produttive e 

commerciali, peraltro ormai consolidate. 

Sono presenti comunque diversi piccoli comparti destinati alla residenza, posti 

sia immediatamente in fregio alla strada in esame, sia a distanze maggiori, 

schermate dalle abitazioni precedenti o poste in corrispondenza delle intersezioni 

con le strade tributarie. 

Non sono pertanto presenti nella zona, e lo strumento urbanistico non ne 

prevede l’insediamento, di destinazione d’uso sensibili dal punto di vista acustico, 

quali scuole, ospedali o strutture sanitarie di qualsiasi genere con degenza o 

permanenza di persone, parchi urbani. 
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Figura 3: Destinazioni urbanistiche (Fonte: PGT Dalmine – Piano delle Regole) 
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3.3 ZONIZZAZIONE ACUSTICA DEL TERRITORIO COMUNALE 

Dal punto di vista della vigente classificazione acustica del territorio comunale, 

tutta le aree situate a cavallo di Via Provinciale sono classificate in classe 

acustica IV – Aree prevalentemente industriali. 

A partire dall’intersezione con Via Lombardia, l’infrastruttura in esame viene 

ad essere interposta tra gli insediamenti produttivi della ditta Tenaris di Dalmine 

e di Sabbio, e costeggia l’impianto di termovalorizzazione REA: la classificazione 

acustica indica pertanto una classificazione di tali zone in classe V e VI, destinate 

alle aree a destinazione urbanistica produttiva. 
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Figura 4: Zonizzazione acustica del territorio comunale 
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4 ABITANTI RESIDENTI 

L’Amministrazione Comunale ha individuato mediante i propri uffici 

demografici i residenti in Via Provinciale e nelle strade che la intersecano; nella 

successiva tabella si riassumono tali residenti suddivisi per strada di residenza. 

Si riporta inoltre uno stradario che consente di individuare le strade di riferimento. 

Si precisa che la tabella non evidenzia il numero complessivo di persone 

esposte a livelli elevati di rumorosità dovuta al transito di veicoli su Via 

Provinciale, ma gli abitanti saranno coinvolti nel processo di analisi dei reamente 

esposti a livelli elevati di rumore, in relazione alla posizione della propria 

residenza rispetto a Via Provinciale.  

Tabella 1: Residenti per via 

N° in 
mappa 

Denominazione N° residenti 

1 VIA PROVINCIALE 117 

2 VIA ABRUZZO 32 

3 VIA BASCHENIS 81 

4 VIA CARIANI 15 

5 VIA CARNOVALI 10 

6 VIA MONTE GRAPPA 49 

7 VIA GUZZANICA 141 

8 VIA ISTRIA 11 

9 VIA LOCATELLI 426 

10 VIA ROMA 49 

11 VIA SAN VITO 90 

12 VIA TRE VENEZIE 174 

13 VIA VITTORIO VENETO 533 

TOTALE 1.728 
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Figura 5: Stradario con posizione delle strade coinvolte nell’analisi 
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5 MAPPATURA ACUSTICA 

5.1 PREMESSA 

Secondo il D. Lgs. 194/05, le mappe sono elaborate attraverso l’uso di modelli 

di calcolo in grado di determinare i valori dei descrittori a lungo termine nei tre 

periodi di riferimento diurno, serale e notturno, tenendo conto degli effetti 

meteorologici e delle fluttuazioni dell’emissione acustica delle sorgenti nell’anno 

di osservazione. Il processo di mappatura viene attuato secondo le diverse fasi 

fondamentali, schematicamente riportate di seguito: 

▪ raccolta dei dati informativi e territoriali; 

▪ predisposizione del sistema di calcolo per la stima dei livelli sonori; 

▪ elaborazione delle mappe acustiche e della mappa acustica strategica; 

▪ predisposizione dei risultati secondo i formati stabiliti dagli organi 

competenti;  

5.2 MODELLO DI SIMULAZIONE ACUSTICA 

La valutazione del clima acustico di porzioni di territorio estese e complesse, 

caratterizzate da una molteplicità di sorgenti, richiede l’utilizzo di un software di 

simulazione. L’adozione di un modello numerico previsionale è giustificata 

dall’impossibilità di effettuare un monitoraggio sperimentale del rumore presente 

in ampie regioni, essendo tale fenomeno caratterizzato da un’elevata variabilità 

nel tempo e nello spazio. Lo studio per la realizzazione della Mappa Acustica 

Strategica è stato svolto con l’ausilio integrato di un modello di simulazione 

acustica per ambienti esterni (software SOUNPLAN versione 7.4). Come 

dettagliato nei paragrafi seguenti, per le diverse sorgente di rumore investigate 

sono stati utilizzati approcci specifici, in funzione della tipologia di dato a 

disposizione. 

In accordo con quanto disposto dall’allegato 2 all’articolo 6  del D.Lgs. 

194/2005, i valori degli indicatori acustici di riferimento Lden e Lnight (per la loro 

definizione si rimanda a quanto illustrato dettagliatamente nel paragrafo 2), sono 

stati determinati mediante calcolo, utilizzando metodo di calcolo ufficiale francese 

«NMPB-Routes-96 (SETRACERTU-LCPC-CSTB)», citato nell'«Arrêté du 5 mai 
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1995 relatif au bruit des infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, 

article 6» e nella norma francese «XPS 31-133». Per i dati di ingresso 

concernenti l'emissione, questi documenti fanno capo al documento «Guide du 

bruit des transports terrestres, fascicule prevision des niveaux sonores, CETUR 

1980». 

Tale metodo è implementato sul software di calcolo utilizzato per 

l’elaborazione dei dati. 

5.3 DATI DI INPUT – CARATTERISTICHE DEL TRAFFICO 
VEICOLARE 

I dati di traffico veicolare decorrente sulla Via Provinciale sono stati messi a 

disposizione dall’Amministrazione Comunale di Dalmine e si riferiscono a rilievi 

effettuati nel maggio 2015. 

In particolare sono stati effettuati conteggi e interviste, con successive 

elaborazioni che hanno permesso la descrizione dello stato di fatto mediante 

definizione dei flussi veicolari attuali nell’ora di punta, oltre che l’andamento 

nell’intera giornata. 

L’indagine è stata effettuata analizzando il flusso veicolare proveniente da 

nord e da sud, distinguendo quindi i due sensi di marcia, e distinguendo velocità 

e tipologia di veicoli. Le indagini si sono svolte dal 12/05/2015 al 19/05/2015 

 I tabulati completi relati dati salienti relativi ai flussi di traffico in Via Provinciale 

sono riportati in allegato alla presente relazione tecnica; di seguito vengono 

riassunti i dati relativi alle giornate complete di rilevamento come traffico 

giornaliero, comprensivo pertanto dei rilevamenti nelle due direzioni di marcia. 

Dai dati giornalieri è stato stimato il traffico veicolare medio giornaliero e quello 

complessivo annuale. 
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Tabella 2: Riassunto dei dati di traffico Via Provinciale 

DATA 
Flusso complessivo 

giornaliero 

Mer. 13/05/2015 23.613 

Gio. 14/05/2015 23.760 

Ven. 15/05/2015 22.665 

Sab. 16/05/2015 24.868 

Dom. 17/05/2015 21.523 

Lun. 18/05/2015 22.778 

Media 23.200 

Stima veicoli/anno 
(mediox300gg) 

6.960.000 

 

Il dato di 23.278 veicoli medi giornalieri (di cui 3.688 veicoli pesanti), derivante 

dall’elaborazione dei dati di traffico messi a disposizione, è stato utilizzato per 

l’elaborazione delle mappe acustiche oggetto del presente studio. 

Il modello di calcolo utilizzato, stabilito dall’allegato 2 all’articolo 6 del D.Lgs. 

194/2005, ha provveduto alla ripartizione oraria del flusso veicolare medio 

considerato considerando: 

▪ La ripartizione oraria prevista dall’indicatore acustico Lden 

▪ Una differente ripartizione tra veicoli leggeri e veicoli pesanti a 

seconda dei periodi definiti dall’indicatore acustico di riferimento 

Nella tabella successiva si riassumono le ripartizioni orarie dei veicoli rilevati, 

con indicazione delle percentuali di veicoli leggeri e pesanti, secondo quanto 

precedentemente commentato; si evidenzia che i dati sono da intendersi come 

riferiti al traffico bidirezionale, quindi come somma dei veicoli provenienti da nord 

e provenienti da sud. 
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Tabella 3: Ripartizione oraria del traffico 

  Trday Trevening Trnight 

 (dalle 06:00 alle 20:00) (dalle 20:00 alle 22:00) (dalle 22:00 alle 06:00) 

  n° veicoli /ora 

DATA Tot. Pes. Tot. Pes. Tot. Pes. 

13-14/05/15 1245 31 1136 8 494 4 

% veicoli leggeri 98% 99% 99% 

% veicoli pesanti 2,49% 0,70% 0,81% 

14-15/05/15 1233 30 1136 8 525 3 

% veicoli leggeri 98% 99% 99% 

% veicoli pesanti 2,43% 0,70% 0,57% 

15-16/05/15 1105 29 1088 6 634 3 

% veicoli leggeri 97% 99% 100% 

% veicoli pesanti 2,62% 0,55% 0,47% 

16-17/05/15 1179 8 1234 2 848 1 

% veicoli leggeri 99% 100% 100% 

% veicoli pesanti 0,68% 0,16% 0,12% 

17-18/05/15 919 2 1179 1 584 3 

% veicoli leggeri 100% 100% 99% 

% veicoli pesanti 0% 0% 1% 

18-19/05/15 1208 29 989 9 441 4 

% veicoli leggeri 98% 99% 99% 

% veicoli pesanti 2% 1% 1% 

 

 

Si evidenzia che su richiesta del modello, la strada è stata classificata come 

urbana (assimilabile alla categoria E o F) e di servizio. 

I dati elaborati evidenziano una certa uniformità per quanto riguarda le quote 

orarie e le percentuali d ripartizione tra mezzi leggeri e mezzi pesanti sul transito 

complessivo di veicoli sull’infrastruttura in esame 

5.4 VALIDAZIONE DEL MODELLO 

I dati di traffico inseriti nel software Soundplan hanno permesso di ricavare 

l’andamento della rumorosità ai lati dell’infrastruttura esaminata, identificando 

curve di isolivello degli indicatori acustici Lden e Lnight e aree sottese da tali 

curve. 

Al fine di verificare la correttezza dei dati immessi e dei livelli di pressione 

sonora calcolati dal modello, si è individuato un punto bersaglio (posto in Via 
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Cariani, trasversale di Via Provinciale) presso cui lo scrivente studio ha eseguito 

un monitoraggio di 24 ore, e sul quale il modello ha elaborato il valore atteso di 

Lden determinato dal dato di traffico immesso. 

Il confronto dei valori ottenuti dal modello e dalla rilevazione fonometrica 

permette di validare i dati di rumore atteso derivanti dal traffico veicolare; di 

seguito si espongono i risultati ottenuti: 

▪ Lden indicato dal modello nel punto bersaglio di Via Cariani: Lden=58,2 

dB(A) 

▪ Lden indicato dall’elaborazione dei dati del monitoraggio in Via 

Cariani=60,2 dB(A) 

I valore ottenuto dalla rilevazione fonometrica e frutto dell’elaborazione dei 

seguenti dati parziali: 

Lday 58,2 dB(A) 

Levening 56,8 dB(A) 

Lnight 51,4 dB(A) 

 

Considerando la presenza nella rilevazione fonometrica di un contributo 

importante sul rumore di fondo da parte di altre sorgenti sonore (autostrada, 

aeromobili in sorvolo sul territorio), si ritiene accettabile lo scarto di 2 dB(A) tra i 

due risultati. 
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5.5 RISULTATI DELLE ELABORAZIONI 

L’elaborazione dei risultati ha permesso l’elaborazione di due mappe relative 

ai livelli di pressione sonora intesi come Lden e Lnight sviluppati in seguito al 

traffico veicolare in transito giornalmente sull’infrastruttura in esame; le mappe 

costituiscono parte integrante della documentazione da inviare agli Enti 

competenti e sono allegate alla presente relazione. 

L’elaborato prodotto dal software Soundplan è stato georeferenziato su idoneo 

programmi e sovrapposto su basi   

La mappa Lden evidenzia i seguenti dati: 

1) L’elaborazione è stata eseguite considerando fasce di rumore relative ai 

seguenti intervalli 

▪ 50 dB(A) < Lden < 55 dB(A) 

▪ 55 dB(A) < Lden < 60 dB(A) 

▪ 60 dB(A) < Lden < 65 dB(A) 

▪  65 dB(A) < Lden < 70 dB(A) 

▪ Lden > 70 dB(A) 

2) L’area complessiva sottesa dalla curva di isolivello inferiore contemplata 

nell’indagine (Lden = 55 dB(A)) risulta essere di complessivi 653.000 m2. 

3) Nella tabella successiva si suddividono le varie estensioni delle varie fasce 

con indicazione degli elementi significativi: 

Tabella 4: Riassunto elementi significativi mappa Lden 

FASCIA ESTENSIONE 
[m2] 

Popolazione 
esposta (n. 
persone) 

Ricettori 
sensibili 

50 dB(A) < Lden < 55 dB(A) 228444,552435 98 Nessuno 

55 dB(A) < Lden < 60 dB(A) 155597,159937 29 Nessuno 

60 dB(A) < Lden < 65 dB(A) 118542,631647 39 Nessuno 

 65 dB(A) < Lden < 70 dB(A) 93067,462991 87 Nessuno 

Lden < 70 dB(A) 59037,464545 0 Nessuno 

  

 La mappa Lnight evidenzia i seguenti dati: 

1) L’elaborazione è stata eseguite considerando fasce di rumore relative ai 

seguenti intervalli 

▪ 50 dB(A) < Lnight < 55 dB(A) 
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▪ 55 dB(A) < Lnight < 60 dB(A) 

▪  60 dB(A) < Lnight < 65 dB(A) 

▪ Lnight > 65 dB(A) 

2) L’area complessiva sottesa dalla curva di isolivello inferiore contemplata 

nell’indagine (L Lnight = 50 dB(A)) risulta essere di complessivi 409.000 m2. 

Nella tabella successiva si suddividono le varie estensioni delle varie fasce 

con indicazione degli elementi significativi: 

Tabella 5: Riassunto elementi significativi mappa Lden 

FASCIA ESTENSIONE [m2] Popolazione 
esposta 

Ricettori 
sensibili 

55 dB(A) < Lnight < 50 dB(A) 12769,375765 29 Nessuno 

60 dB(A) < Lnight < 55 dB(A) 11973,639381 39 Nessuno 

65 dB(A) < Lnight < 60 dB(A) 11496,229783 87 Nessuno 

Lnight > 65 dB(A) 5633,377786 0 Nessuno 

La tabella seguente mostra la ripartizione delle persone esposte suddivise per 

le vie di residenza. 

Tabella 6: Esposizione dei residenti per via 

Lden Lnight n° persone 

Via Provinciale 

70-65 65-60 81 

65-60 60-55 34 

60-55 55-50 1 

Via Baschenis 

60-55 55-50 12 

Via Cariani 

70-65 65-60 6 

65-60 60-55 5 

60-55 55-60 2 

55-50 50-45 2 

Via Carnovali 

60-55 55-50 8 

55-50 50-45 2 

Via Guzzanica 

60-55 55-50 4 

Via Istria 

55-50 50-45 11 

Via Tre Venezie 

55-50 50-45 83 

Via Vittorio Veneto 

60-55 55-50 2 
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6 GIUDIZIO FINALE 

Le mappe acustiche evidenziano situazioni da valutare con particolare 

attenzione relativamente alla rumorosità indotta dal traffico veicolare in 

corrispondenza dell’unica infrastruttura, di competenza comunale, individuabile 

sul territorio comunale, avente traffico veicolare annuale superiore a 3.000.000 

di veicoli. 

Nonostante il completamento del sistema viario della Città di Bergamo, la Via 

Provinciale, già SP ex SS 525 “del Brembo”, risulta essere un infrastruttura che 

catalizza parecchio traffico in relazione all’importanza ormai assunta dal Comune 

di Dalmine nell’ambito della zona sud di Bergamo (presenza di importanti attività 

industriali e commerciali, casello autostradale, elevato numero di residenti, 

presenza del polo universitario), e che continua ad essere un fondamentale nodo 

di comunicazione tra il capoluogo bergamasco, la zona sud della Provincia di 

Bergamo e la Provincia di Milano. 

A fronte di numeri importanti relativi al traffico veicolare presente, si può 

affermare che sussistano situazioni particolarmente critiche per quanto riguarda 

l’esposizione di persone residenti dal momento che esistono insediamenti 

residenziali collocati in fregio alla strada, che oltretutto non costituiscono una 

cortina continua nei confronti di quelli esistenti su zone arretrate, e non esercitano 

un adeguato effetto barriera. 

Si deve precisare comunque che, allo stato attuale, interventi sull’asse 

stradale che possano coniugare una certa efficacia, in termini di diminuzione del 

traffico veicolare con conseguente diminuzione delle esposizioni al rumore dei 

residenti, e una certa economicità, appaiono alquanto improbabili almeno nel 

breve termine; si rimanda pertanto all’applicazione dell’articolo 6 comma 2 e 

seguenti del DPR 142/2004, di seguito riportati :  

2. Qualora i valori limite per le infrastrutture di cui al comma 1,ed  i valori limite al 

di fuori della fascia di pertinenza, stabiliti nella  tabella  C del citato decreto del 

Presidente del Consiglio dei Ministri   in   data   14 novembre   1997,   non  siano  

tecnicamente conseguibili,   ovvero   qualora  in  base  a  valutazioni  tecniche, 

economiche  o  di  carattere ambientale si evidenzi l'opportunità di procedere ad 

interventi diretti sui recettori, deve essere assicurato il rispetto dei seguenti limiti: 
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a) 35  dB(A)  Leq  notturno  per ospedali, case di cura e case di riposo; 

b) 40  dB(A)  Leq  notturno  per  tutti  gli  altri ricettori di carattere 

abitativo; 

c) 45 dB(A) Leq diurno per le scuole. 

3. I valori di cui al comma 2 sono valutati al centro della stanza, a finestre chiuse, 

all'altezza di 1,5 metri dal pavimento. 

4.  Per i recettori inclusi nella fascia di pertinenza acustica di cui  all'articolo  3,  

devono essere individuate ed adottate opere di mitigazione sulla sorgente, lungo 

la via di propagazione del rumore e direttamente  sul  ricettore,  per  ridurre  

l'inquinamento  acustico prodotto  dall'esercizio  dell'infrastruttura,  con  

l'adozione delle migliori  tecnologie  disponibili, tenuto conto delle implicazioni di 

carattere tecnico-economico. 

In prima istanza pertanto, in applicazione di quanto stabilito dalla normativa 

italiana, compito dell’Amministrazione Comunale di Dalmine, gestore 

dell’infrastruttura oggetto del presente documento, curare una rigorosa 

applicazione del rispetto delle grandezze che determinano i requisiti acustici 

passivi degli edifici di cui al DPCM 5 dicembre 1997, in sede di presentazioni di 

istanze edilizie che riguardano gli edifici maggiormente esposti ad elevati livelli di 

rumore. 

Anche la pianificazione urbanistica dovrebbe evitare la vicinanza di nuovi 

insediamenti residenziali alla Via Provinciale, salvo la messa in opera di opportuni 

presidi ambientali (barriere, berme) che limitino l’esposizione al rumore di 

eventuali nuove costruzioni. 
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7 DOCUMENTAZIONE TRASMESSA 
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8 DOCUMENTAZIONE ALLEGATA AL REPORT 

ALL. 1 DATI RILEVAMENTO TRAFFICO – PERCORRENZA DA NORD 

ALL. 2 DATI RILEVAMENTO TRAFFICO – PERCORRENZA DA SUD 

ALL. 3 MAPPA – IT_a_DF4_8_2017_Roads_IT_a_rd0106001__NoiseContourMap_Lden_01.pdf 

ALL4. 4 MAPPA - IT_a_DF4_8_2017_Roads_IT_a_rd0106001__NoiseContourMap_Lden_02.pdf 

ALL. 5 MAPPA - IT_a_DF4_8_2017_Roads_IT_a_rd0106001__NoiseContourMap_Lden_03.pdf 

ALL. 6 MAPPA - IT_a_DF4_8_2017_Roads_IT_a_rd0106001__NoiseContourMap_Lnight_01.pdf 

ALL. 7 MAPPA: IT_a_DF4_8_2017_Roads_IT_a_rd0106001__NoiseContourMap_Lnight_02.pdf 

ALL. 8 MAPPA: IT_a_DF4_8_2017_Roads_IT_a_rd0106001__NoiseContourMap_Lnight_03.pdf 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ALLEGATO 1 



Quantità v15 vm v85

30 50 70 90 110 130 150 170 190 >190 5,0 7,5 12,5 16,5 99,0

Data Ora auto leggeri pesanti1 pesanti2 pesanti3

12/05/15 01.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 02.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 03.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 04.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 05.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 06.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 07.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 08.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 09.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 10.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 11.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 12.00.00 540 103 365 69 3 0 0 0 0 0 0 28 40 50 414 79 26 14 7

12/05/15 13.00.00 563 70 355 127 9 2 0 0 0 0 0 33 43 54 450 72 20 19 2

12/05/15 14.00.00 625 11 507 104 3 0 0 0 0 0 0 36 44 51 473 105 27 13 7

12/05/15 15.00.00 642 494 141 7 0 0 0 0 0 0 0 14 24 35 509 70 33 20 10

12/05/15 16.00.00 617 51 486 76 4 0 0 0 0 0 0 34 42 49 484 81 27 19 6

12/05/15 17.00.00 628 31 485 106 5 1 0 0 0 0 0 36 44 52 487 75 28 20 18

12/05/15 18.00.00 649 12 537 92 7 1 0 0 0 0 0 36 44 51 554 56 18 9 12

12/05/15 19.00.00 654 9 497 142 6 0 0 0 0 0 0 38 46 53 590 28 19 8 9

12/05/15 20.00.00 600 22 392 175 9 2 0 0 0 0 0 38 47 55 562 28 2 7 1

12/05/15 21.00.00 454 1 258 181 12 2 0 0 0 0 0 44 51 58 437 12 3 2 0

12/05/15 22.00.00 376 20 262 85 6 3 0 0 0 0 0 39 46 54 369 7 0 0 0

12/05/15 23.00.00 438 15 345 71 7 0 0 0 0 0 0 38 45 52 427 7 1 2 1

12/05/15 24:00 313 10 222 72 9 0 0 0 0 0 0 39 47 54 308 4 0 1 0

12/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- -----

12/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- -----

12/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- -----

12/05/15 00:00-24:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

Classe di velocità in Km/h [km/h] Classe di lunghezza in m. [m]



13/05/15 01.00.00 233 6 163 60 4 0 0 0 0 0 0 39 47 54 225 4 1 2 1

13/05/15 02.00.00 146 3 76 65 2 0 0 0 0 0 0 43 51 60 146 0 0 0 0

13/05/15 03.00.00 88 1 33 46 8 0 0 0 0 0 0 46 55 66 83 2 0 3 0

13/05/15 04.00.00 51 0 14 33 4 0 0 0 0 0 0 44 55 63 45 4 1 1 0

13/05/15 05.00.00 53 2 13 32 5 1 0 0 0 0 0 46 56 63 44 5 0 4 0

13/05/15 06.00.00 206 5 96 95 10 0 0 0 0 0 0 40 52 63 179 5 9 11 2

13/05/15 07.00.00 398 3 241 142 10 2 0 0 0 0 0 41 50 59 318 44 21 11 4

13/05/15 08.00.00 671 247 360 60 4 0 0 0 0 0 0 17 35 48 567 58 25 15 6

13/05/15 09.00.00 617 470 136 11 0 0 0 0 0 0 0 11 22 40 507 60 27 15 8

13/05/15 10.00.00 601 254 317 29 1 0 0 0 0 0 0 18 33 46 460 82 25 24 10

13/05/15 11.00.00 596 258 287 48 2 1 0 0 0 0 0 14 33 47 496 56 23 16 5

13/05/15 12.00.00 563 8 442 110 3 0 0 0 0 0 0 38 45 52 442 67 27 20 7

13/05/15 13.00.00 608 70 421 111 5 1 0 0 0 0 0 34 43 52 509 54 19 20 6

13/05/15 14.00.00 625 45 489 86 4 1 0 0 0 0 0 35 43 50 522 53 21 21 8

13/05/15 15.00.00 650 145 440 63 1 1 0 0 0 0 0 27 38 48 528 70 22 20 10

13/05/15 16.00.00 670 48 510 110 2 0 0 0 0 0 0 33 42 51 538 79 24 19 10

13/05/15 17.00.00 611 53 469 85 4 0 0 0 0 0 0 34 42 50 514 53 31 9 4

13/05/15 18.00.00 640 108 466 60 5 1 0 0 0 0 0 30 40 48 550 54 20 10 6

13/05/15 19.00.00 651 14 489 134 12 2 0 0 0 0 0 37 46 54 585 44 11 5 6

13/05/15 20.00.00 610 6 435 159 9 0 1 0 0 0 0 41 48 55 578 18 5 6 3

13/05/15 21.00.00 443 4 260 172 7 0 0 0 0 0 0 41 49 56 427 11 0 4 1

13/05/15 22.00.00 355 3 241 100 10 1 0 0 0 0 0 41 48 55 347 5 1 2 0

13/05/15 23.00.00 392 13 292 80 5 2 0 0 0 0 0 39 46 53 388 4 0 0 0

13/05/15 24:00 375 3 253 111 7 1 0 0 0 0 0 41 48 55 370 4 0 1 0

13/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

13/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

13/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

13/05/15 00:00-24:00 10853 1769 6943 2002 124 14 1 0 0 0 0 35 44 54 9368 836 313 239 97

14/05/15 01.00.00 267 3 165 94 5 0 0 0 0 0 0 42 49 58 260 4 2 1 0

14/05/15 02.00.00 151 4 80 60 6 1 0 0 0 0 0 39 49 57 146 2 1 2 0

14/05/15 03.00.00 87 0 29 48 9 1 0 0 0 0 0 45 56 66 82 4 0 1 0

14/05/15 04.00.00 62 0 19 34 9 0 0 0 0 0 0 44 57 69 54 5 1 1 1

14/05/15 05.00.00 59 0 12 36 10 1 0 0 0 0 0 48 59 71 46 9 0 4 0



14/05/15 06.00.00 220 0 108 99 13 0 0 0 0 0 0 44 53 62 180 21 11 6 2

14/05/15 07.00.00 412 2 273 124 11 2 0 0 0 0 0 41 49 59 313 54 21 20 4

14/05/15 08.00.00 671 10 558 96 7 0 0 0 0 0 0 38 45 51 582 46 20 17 6

14/05/15 09.00.00 696 357 308 31 0 0 0 0 0 0 0 15 30 45 576 70 25 11 14

14/05/15 10.00.00 643 62 498 79 4 0 0 0 0 0 0 34 42 49 529 65 23 19 7

14/05/15 11.00.00 598 92 456 49 1 0 0 0 0 0 0 30 39 47 437 96 31 24 10

14/05/15 12.00.00 570 44 418 101 7 0 0 0 0 0 0 33 43 52 440 72 28 19 11

14/05/15 13.00.00 552 14 406 124 8 0 0 0 0 0 0 39 46 54 458 47 31 12 4

14/05/15 14.00.00 619 77 440 95 6 1 0 0 0 0 0 32 42 51 525 53 20 16 5

14/05/15 15.00.00 616 358 226 31 1 0 0 0 0 0 0 13 29 45 507 61 21 20 7

14/05/15 16.00.00 634 39 502 89 4 0 0 0 0 0 0 36 43 50 513 79 18 18 6

14/05/15 17.00.00 587 166 370 50 1 0 0 0 0 0 0 24 36 47 464 77 20 15 11

14/05/15 18.00.00 687 81 526 78 1 1 0 0 0 0 0 32 40 49 586 47 27 16 11

14/05/15 19.00.00 571 532 33 6 0 0 0 0 0 0 0 9 16 24 504 37 15 9 6

14/05/15 20.00.00 583 4 414 154 9 1 0 1 0 0 0 41 48 54 544 23 8 4 4

14/05/15 21.00.00 474 1 288 176 8 1 0 0 0 0 0 41 49 56 456 14 1 3 0

14/05/15 22.00.00 429 10 343 73 2 1 0 0 0 0 0 39 46 51 423 4 0 1 1

14/05/15 23.00.00 447 5 374 66 2 0 0 0 0 0 0 39 45 51 436 9 0 2 0

14/05/15 24:00 359 10 288 58 3 0 0 0 0 0 0 37 44 52 343 16 0 0 0

14/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

14/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

14/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

14/05/15 00:00-24:00 10994 1871 7134 1851 127 10 0 1 0 0 0 35 44 53 9404 915 324 241 110

15/05/15 01.00.00 269 3 176 85 5 0 0 0 0 0 0 42 48 56 262 4 2 1 0

15/05/15 02.00.00 179 2 85 85 6 1 0 0 0 0 0 43 52 61 168 9 2 0 0

15/05/15 03.00.00 75 1 20 47 6 1 0 0 0 0 0 46 57 66 72 0 0 1 2

15/05/15 04.00.00 44 0 15 26 3 0 0 0 0 0 0 46 55 63 35 4 2 3 0

15/05/15 05.00.00 63 0 17 37 8 1 0 0 0 0 0 46 58 70 56 0 4 3 0

15/05/15 06.00.00 187 0 83 92 11 1 0 0 0 0 0 46 54 62 160 12 6 6 3

15/05/15 07.00.00 375 2 218 143 12 0 0 0 0 0 0 40 50 60 310 32 20 9 4

15/05/15 08.00.00 613 311 258 43 1 0 0 0 0 0 0 12 29 45 527 47 24 12 3

15/05/15 09.00.00 629 518 98 12 1 0 0 0 0 0 0 10 20 34 527 63 23 6 10

15/05/15 10.00.00 619 68 511 38 2 0 0 0 0 0 0 32 39 46 478 82 30 19 10



15/05/15 11.00.00 599 315 249 35 0 0 0 0 0 0 0 17 31 44 468 79 28 15 9

15/05/15 12.00.00 558 74 416 64 3 1 0 0 0 0 0 32 41 50 435 63 37 13 10

15/05/15 13.00.00 525 117 297 103 8 0 0 0 0 0 0 25 41 52 445 46 19 12 3

15/05/15 14.00.00 614 47 467 99 1 0 0 0 0 0 0 35 43 51 502 63 29 16 4

15/05/15 15.00.00 586 400 174 10 2 0 0 0 0 0 0 10 24 42 465 70 29 14 8

15/05/15 16.00.00 648 565 76 7 0 0 0 0 0 0 0 11 21 30 515 88 20 17 8

15/05/15 17.00.00 584 571 12 1 0 0 0 0 0 0 0 11 17 24 470 63 20 19 12

15/05/15 18.00.00 593 45 481 67 0 0 0 0 0 0 0 33 41 49 513 40 16 16 8

15/05/15 19.00.00 588 61 463 63 1 0 0 0 0 0 0 33 41 49 536 28 13 5 6

15/05/15 20.00.00 616 24 502 88 2 0 0 0 0 0 0 36 43 50 588 9 9 7 3

15/05/15 21.00.00 495 1 398 94 2 0 0 0 0 0 0 40 46 52 480 11 0 4 0

15/05/15 22.00.00 477 15 420 40 2 0 0 0 0 0 0 36 42 48 470 5 0 2 0

15/05/15 23.00.00 461 2 401 58 0 0 0 0 0 0 0 38 44 49 447 9 2 3 0

15/05/15 24:00 456 14 388 52 2 0 0 0 0 0 0 37 44 49 453 2 1 0 0

15/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

15/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

15/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

15/05/15 00:00-24:00 10853 3156 6225 1389 78 5 0 0 0 0 0 32 41 50 9382 829 336 203 103

16/05/15 01.00.00 346 2 271 70 3 0 0 0 0 0 0 39 46 52 344 0 1 0 1

16/05/15 02.00.00 254 2 182 68 2 0 0 0 0 0 0 40 47 54 247 5 1 1 0

16/05/15 03.00.00 173 2 104 61 5 1 0 0 0 0 0 41 49 58 170 0 3 0 0

16/05/15 04.00.00 117 0 57 52 8 0 0 0 0 0 0 45 53 61 111 5 0 1 0

16/05/15 05.00.00 100 2 25 59 14 0 0 0 0 0 0 45 57 69 92 4 1 3 0

16/05/15 06.00.00 170 0 44 107 18 1 0 0 0 0 0 46 57 66 152 14 0 3 1

16/05/15 07.00.00 320 2 147 155 16 0 0 0 0 0 0 43 53 63 270 33 7 8 2

16/05/15 08.00.00 402 2 243 145 11 1 0 0 0 0 0 41 49 58 344 33 14 8 3

16/05/15 09.00.00 565 17 391 152 4 1 0 0 0 0 0 40 47 55 499 47 9 7 3

16/05/15 10.00.00 699 75 472 145 7 0 0 0 0 0 0 36 44 53 644 35 13 5 2

16/05/15 11.00.00 708 40 533 132 1 2 0 0 0 0 0 36 44 53 636 58 10 1 3

16/05/15 12.00.00 658 2 466 183 6 1 0 0 0 0 0 41 48 55 597 44 12 1 4

16/05/15 13.00.00 594 3 412 173 3 3 0 0 0 0 0 40 48 55 537 42 8 4 3

16/05/15 14.00.00 597 5 372 207 9 4 0 0 0 0 0 42 49 56 555 30 7 2 3

16/05/15 15.00.00 692 36 479 172 5 0 0 0 0 0 0 40 46 53 656 28 3 4 1



16/05/15 16.00.00 710 1 538 162 7 2 0 0 0 0 0 40 47 54 687 19 3 1 0

16/05/15 17.00.00 741 7 545 183 6 0 0 0 0 0 0 39 47 54 721 14 5 0 1

16/05/15 18.00.00 724 1 510 204 8 0 1 0 0 0 0 42 48 54 703 19 2 0 0

16/05/15 19.00.00 719 25 541 150 3 0 0 0 0 0 0 38 45 52 697 18 2 1 1

16/05/15 20.00.00 599 0 423 168 6 2 0 0 0 0 0 43 48 53 585 9 4 0 1

16/05/15 21.00.00 528 3 354 164 6 1 0 0 0 0 0 42 48 54 519 9 0 0 0

16/05/15 22.00.00 536 10 434 88 4 0 0 0 0 0 0 38 45 51 530 4 1 0 1

16/05/15 23.00.00 605 9 558 35 3 0 0 0 0 0 0 38 43 47 600 5 0 0 0

16/05/15 24:00 605 28 545 31 1 0 0 0 0 0 0 35 42 47 602 2 0 1 0

16/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

16/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

16/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

16/05/15 00:00-24:00 12162 274 8646 3066 156 19 1 0 0 0 0 40 48 55 11498 477 106 51 30

17/05/15 01.00.00 477 8 396 72 1 0 0 0 0 0 0 39 45 51 472 5 0 0 0

17/05/15 02.00.00 332 12 249 68 3 0 0 0 0 0 0 39 46 53 324 7 1 0 0

17/05/15 03.00.00 251 6 153 90 2 0 0 0 0 0 0 41 49 57 246 5 0 0 0

17/05/15 04.00.00 168 0 92 74 2 0 0 0 0 0 0 43 51 58 168 0 0 0 0

17/05/15 05.00.00 130 0 61 58 11 0 0 0 0 0 0 44 53 63 130 0 0 0 0

17/05/15 06.00.00 101 0 25 68 8 0 0 0 0 0 0 47 57 67 96 4 1 0 0

17/05/15 07.00.00 146 4 21 106 12 3 0 0 0 0 0 50 59 68 137 7 1 0 1

17/05/15 08.00.00 201 7 37 135 19 3 0 0 0 0 0 48 58 68 199 2 0 0 0

17/05/15 09.00.00 440 21 187 216 13 2 1 0 0 0 0 44 52 61 421 12 3 1 3

17/05/15 10.00.00 636 18 341 256 20 1 0 0 0 0 0 43 50 58 616 18 2 0 0

17/05/15 11.00.00 666 4 440 206 15 1 0 0 0 0 0 42 49 55 645 19 1 0 1

17/05/15 12.00.00 546 2 307 230 5 2 0 0 0 0 0 44 50 57 541 4 1 0 0

17/05/15 13.00.00 412 1 214 184 11 2 0 0 0 0 0 45 52 60 401 11 0 0 0

17/05/15 14.00.00 460 2 228 212 16 2 0 0 0 0 0 45 52 60 445 12 3 0 0

17/05/15 15.00.00 557 2 283 252 19 1 0 0 0 0 0 45 52 59 541 11 5 0 0

17/05/15 16.00.00 637 0 411 216 9 1 0 0 0 0 0 44 49 55 624 11 1 0 1

17/05/15 17.00.00 559 0 376 172 10 1 0 0 0 0 0 43 49 55 550 7 1 0 1

17/05/15 18.00.00 611 8 434 161 8 0 0 0 0 0 0 42 48 53 600 7 3 0 1

17/05/15 19.00.00 545 8 356 177 4 0 0 0 0 0 0 42 48 55 535 7 2 0 1

17/05/15 20.00.00 502 3 295 198 5 1 0 0 0 0 0 43 49 56 498 4 0 0 0



17/05/15 21.00.00 431 0 265 158 7 1 0 0 0 0 0 44 50 56 427 4 0 0 0

17/05/15 22.00.00 487 7 396 80 4 0 0 0 0 0 0 39 45 51 482 2 2 0 1

17/05/15 23.00.00 476 15 389 71 1 0 0 0 0 0 0 39 45 51 471 5 0 0 0

17/05/15 24:00 382 5 325 50 0 2 0 0 0 0 0 38 44 50 376 5 1 0 0

17/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

17/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

17/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

17/05/15 00:00-24:00 10153 133 6281 3510 205 23 1 0 0 0 0 43 50 57 9945 169 28 1 10

18/05/15 01.00.00 241 5 149 82 5 0 0 0 0 0 0 41 48 57 235 5 1 0 0

18/05/15 02.00.00 176 0 94 72 10 0 0 0 0 0 0 43 51 59 173 2 0 1 0

18/05/15 03.00.00 77 0 26 47 3 1 0 0 0 0 0 46 55 63 72 5 0 0 0

18/05/15 04.00.00 49 2 8 34 5 0 0 0 0 0 0 49 58 67 40 7 2 0 0

18/05/15 05.00.00 50 1 15 30 4 0 0 0 0 0 0 46 56 65 46 0 1 3 0

18/05/15 06.00.00 217 0 94 108 14 1 0 0 0 0 0 42 53 63 188 7 8 12 2

18/05/15 07.00.00 358 14 160 166 17 1 0 0 0 0 0 42 51 61 293 30 22 11 2

18/05/15 08.00.00 608 102 416 88 2 0 0 0 0 0 0 30 41 50 513 63 20 8 4

18/05/15 09.00.00 634 41 509 84 0 0 0 0 0 0 0 34 42 50 521 75 22 10 6

18/05/15 10.00.00 610 169 422 19 0 0 0 0 0 0 0 28 35 44 471 84 28 21 6

18/05/15 11.00.00 576 26 474 71 5 0 0 0 0 0 0 35 43 50 441 77 27 21 10

18/05/15 12.00.00 512 6 430 71 5 0 0 0 0 0 0 37 44 50 373 75 36 21 7

18/05/15 13.00.00 550 3 388 151 5 2 1 0 0 0 0 39 47 54 449 56 26 17 2

18/05/15 14.00.00 582 12 432 130 7 0 0 1 0 0 0 38 46 53 487 47 24 16 8

18/05/15 15.00.00 609 78 469 57 5 0 0 0 0 0 0 32 40 48 481 63 31 24 10

18/05/15 16.00.00 622 121 446 51 4 0 0 0 0 0 0 30 39 47 488 75 27 28 4

18/05/15 17.00.00 546 13 436 95 2 0 0 0 0 0 0 37 44 51 453 37 18 20 18

18/05/15 18.00.00 669 118 470 79 2 0 0 0 0 0 0 30 40 49 560 53 23 21 12

18/05/15 19.00.00 646 20 532 92 2 0 0 0 0 0 0 37 44 50 568 39 17 13 9

18/05/15 20.00.00 550 10 361 169 9 0 1 0 0 0 0 39 48 56 518 21 6 4 1

18/05/15 21.00.00 352 7 188 143 14 0 0 0 0 0 0 44 51 58 335 12 0 5 0

18/05/15 22.00.00 361 13 256 91 0 1 0 0 0 0 0 39 46 55 352 5 1 3 0

18/05/15 23.00.00 404 7 328 67 2 0 0 0 0 0 0 37 44 51 398 0 2 3 1

18/05/15 24:00 289 2 217 64 5 1 0 0 0 0 0 40 47 53 282 7 0 0 0



18/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

18/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

18/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

18/05/15 00:00-24:00 10288 770 7320 2061 127 7 2 1 0 0 0 34 42 50 8737 845 342 262 102

19/05/15 01.00.00 201 2 111 84 2 1 0 1 0 0 0 43 51 58 198 0 3 0 0

19/05/15 02.00.00 120 0 57 57 6 0 0 0 0 0 0 42 52 63 118 2 0 0 0

19/05/15 03.00.00 71 4 30 31 6 0 0 0 0 0 0 44 53 64 69 2 0 0 0

19/05/15 04.00.00 34 0 7 19 7 1 0 0 0 0 0 44 60 76 24 4 3 3 0

19/05/15 05.00.00 65 0 24 36 5 0 0 0 0 0 0 43 56 67 50 5 5 5 0

19/05/15 06.00.00 199 0 88 96 14 1 0 0 0 0 0 42 53 62 176 4 11 7 1

19/05/15 07.00.00 375 1 219 142 12 0 1 0 0 0 0 42 50 58 292 47 19 11 6

19/05/15 08.00.00 631 60 471 93 7 0 0 0 0 0 0 34 42 51 509 79 20 17 6

19/05/15 09.00.00 693 231 402 56 4 0 0 0 0 0 0 18 35 47 569 79 23 17 5

19/05/15 10.00.00 653 309 309 34 0 1 0 0 0 0 0 14 31 46 512 77 32 25 7

19/05/15 11.00.00 598 20 513 62 2 1 0 0 0 0 0 36 43 50 474 63 30 27 4

19/05/15 12.00.00 578 60 420 96 1 1 0 0 0 0 0 35 43 51 443 89 22 19 5

19/05/15 13.00.00 583 16 425 134 6 2 0 0 0 0 0 39 46 53 471 70 17 21 4

19/05/15 14.00.00 645 67 524 50 4 0 0 0 0 0 0 33 41 47 488 105 26 17 9

19/05/15 15.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 16.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 17.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 18.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 19.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 20.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 21.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 22.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 23.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 24:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 00:00-24:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ALLEGATO 2 



Quantità v15 vm v85

30 50 70 90 110 130 150 170 190 >190 5,0 7,5 12,5 16,5 99,0

Data Ora auto leggeri pesanti1 pesanti2 pesanti3

12/05/15 01.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 02.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 03.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 04.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 05.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 06.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 07.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 08.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 09.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 10.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 11.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

12/05/15 12.00.00 668 68 539 59 2 0 0 0 0 0 0 33 40 47 551 54 27 17 19

12/05/15 13.00.00 736 28 561 144 2 1 0 0 0 0 0 38 45 53 640 58 30 4 4

12/05/15 14.00.00 636 24 468 135 8 1 0 0 0 0 0 37 45 53 531 46 28 23 8

12/05/15 15.00.00 710 89 558 61 2 0 0 0 0 0 0 32 40 47 536 101 39 24 10

12/05/15 16.00.00 735 44 583 102 6 0 0 0 0 0 0 36 43 50 610 66 28 14 17

12/05/15 17.00.00 809 11 673 119 5 1 0 0 0 0 0 36 44 51 661 69 43 32 4

12/05/15 18.00.00 781 8 627 142 3 1 0 0 0 0 0 39 45 52 684 51 27 17 2

12/05/15 19.00.00 831 12 657 157 4 1 0 0 0 0 0 37 45 52 752 38 23 18 0

12/05/15 20.00.00 645 10 483 145 6 1 0 0 0 0 0 40 46 53 602 23 7 12 1

12/05/15 21.00.00 490 8 320 151 11 0 0 0 0 0 0 41 48 56 461 17 7 5 0

12/05/15 22.00.00 471 12 359 93 5 2 0 0 0 0 0 39 46 53 448 15 2 5 1

12/05/15 23.00.00 524 7 451 61 5 0 0 0 0 0 0 36 43 49 518 6 0 0 0

12/05/15 24:00 423 3 344 70 6 0 0 0 0 0 0 39 46 52 414 7 0 2 0

12/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- -----

12/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- -----

12/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- -----

12/05/15 00:00-24:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

Classe di velocità in Km/h [km/h] Classe di lunghezza in m. [m]



13/05/15 01.00.00 297 7 237 51 2 0 0 0 0 0 0 39 45 52 286 7 0 3 1

13/05/15 02.00.00 189 0 103 78 8 0 0 0 0 0 0 44 51 59 185 2 2 0 0

13/05/15 03.00.00 114 0 60 44 10 0 0 0 0 0 0 45 53 62 106 4 1 2 1

13/05/15 04.00.00 78 7 29 32 9 1 0 0 0 0 0 42 53 68 69 5 3 0 1

13/05/15 05.00.00 78 1 43 26 8 0 0 0 0 0 0 42 52 63 63 12 0 2 1

13/05/15 06.00.00 317 9 155 147 6 0 0 0 0 0 0 41 50 58 274 29 8 2 4

13/05/15 07.00.00 582 1 410 161 7 2 1 0 0 0 0 41 48 55 454 70 37 14 7

13/05/15 08.00.00 717 8 580 122 7 0 0 0 0 0 0 38 45 52 545 100 44 24 4

13/05/15 09.00.00 666 30 576 58 2 0 0 0 0 0 0 36 42 48 504 107 32 18 5

13/05/15 10.00.00 594 55 467 68 4 0 0 0 0 0 0 36 42 49 479 72 27 5 11

13/05/15 11.00.00 678 83 524 68 3 0 0 0 0 0 0 33 40 48 516 104 29 15 14

13/05/15 12.00.00 661 66 494 97 3 1 0 0 0 0 0 37 43 51 573 43 16 6 23

13/05/15 13.00.00 642 58 471 105 8 0 0 0 0 0 0 35 43 52 552 46 22 8 14

13/05/15 14.00.00 699 69 524 102 4 0 0 0 0 0 0 35 42 51 605 46 17 13 18

13/05/15 15.00.00 707 24 573 102 7 1 0 0 0 0 0 35 43 51 611 55 23 10 8

13/05/15 16.00.00 729 36 580 113 0 0 0 0 0 0 0 37 43 51 611 61 38 15 4

13/05/15 17.00.00 764 56 583 120 4 1 0 0 0 0 0 36 43 51 648 69 23 14 10

13/05/15 18.00.00 834 21 679 126 7 0 1 0 0 0 0 37 44 51 732 59 32 10 1

13/05/15 19.00.00 744 31 600 107 5 1 0 0 0 0 0 37 44 51 680 38 20 6 0

13/05/15 20.00.00 686 25 525 129 5 0 2 0 0 0 0 40 46 53 645 23 7 10 1

13/05/15 21.00.00 535 4 380 145 5 1 0 0 0 0 0 41 48 54 513 12 6 4 0

13/05/15 22.00.00 417 7 332 77 1 0 0 0 0 0 0 39 45 52 401 7 4 4 1

13/05/15 23.00.00 505 21 428 51 5 0 0 0 0 0 0 37 43 49 496 6 1 0 2

13/05/15 24:00 527 21 473 31 2 0 0 0 0 0 0 36 42 47 516 7 2 2 0

13/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

13/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

13/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

13/05/15 00:00-24:00 12760 640 9826 2160 122 8 4 0 0 0 0 38 45 53 11064 984 394 187 131

14/05/15 01.00.00 298 11 223 59 5 0 0 0 0 0 0 39 46 53 292 5 0 0 1

14/05/15 02.00.00 203 7 131 60 3 2 0 0 0 0 0 39 48 58 194 3 2 4 0

14/05/15 03.00.00 104 5 56 35 8 0 0 0 0 0 0 39 50 61 97 5 1 1 0

14/05/15 04.00.00 86 4 26 49 7 0 0 0 0 0 0 46 54 65 73 5 4 3 1

14/05/15 05.00.00 69 12 19 33 5 0 0 0 0 0 0 25 49 63 59 9 0 0 1



14/05/15 06.00.00 254 36 128 82 8 0 0 0 0 0 0 33 47 58 218 22 3 0 11

14/05/15 07.00.00 469 70 225 164 9 1 0 0 0 0 0 31 46 57 383 46 11 4 25

14/05/15 08.00.00 701 91 494 110 5 1 0 0 0 0 0 32 43 51 604 58 17 7 15

14/05/15 09.00.00 688 78 540 68 2 0 0 0 0 0 0 33 41 48 561 79 23 15 10

14/05/15 10.00.00 675 60 528 85 2 0 0 0 0 0 0 34 42 49 557 59 37 15 7

14/05/15 11.00.00 648 29 567 52 0 0 0 0 0 0 0 35 42 47 536 54 34 10 14

14/05/15 12.00.00 752 28 629 93 2 0 0 0 0 0 0 35 43 49 612 74 41 19 6

14/05/15 13.00.00 662 29 494 130 7 2 0 0 0 0 0 38 45 53 567 53 24 11 7

14/05/15 14.00.00 668 14 503 148 3 0 0 0 0 0 0 37 45 53 552 69 28 18 1

14/05/15 15.00.00 746 27 643 72 3 1 0 0 0 0 0 35 42 48 578 93 45 28 2

14/05/15 16.00.00 694 16 556 118 4 0 0 0 0 0 0 38 44 51 577 57 40 13 7

14/05/15 17.00.00 783 49 629 100 4 1 0 0 0 0 0 35 43 50 666 72 24 16 5

14/05/15 18.00.00 796 49 662 73 9 1 2 0 0 0 0 35 42 49 684 63 30 7 12

14/05/15 19.00.00 739 51 617 65 5 1 0 0 0 0 0 34 41 48 610 102 13 10 4

14/05/15 20.00.00 706 41 525 131 7 2 0 0 0 0 0 38 45 52 659 25 15 6 1

14/05/15 21.00.00 511 34 336 134 7 0 0 0 0 0 0 40 46 54 492 13 5 1 0

14/05/15 22.00.00 490 19 408 61 2 0 0 0 0 0 0 38 43 50 478 10 0 0 2

14/05/15 23.00.00 559 14 498 45 1 1 0 0 0 0 0 38 43 48 550 7 1 0 1

14/05/15 24:00 465 28 415 21 1 0 0 0 0 0 0 36 41 47 452 7 2 1 3

14/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

14/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

14/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

14/05/15 00:00-24:00 12766 802 9852 1988 109 13 2 0 0 0 0 36 45 53 11051 990 400 189 136

15/05/15 01.00.00 381 21 298 59 3 0 0 0 0 0 0 39 45 51 371 4 2 3 1

15/05/15 02.00.00 210 15 136 57 2 0 0 0 0 0 0 39 46 55 203 6 1 0 0

15/05/15 03.00.00 103 8 48 44 3 0 0 0 0 0 0 40 49 59 100 2 0 0 1

15/05/15 04.00.00 55 4 26 22 3 0 0 0 0 0 0 37 49 65 46 4 1 0 4

15/05/15 05.00.00 69 13 27 22 6 1 0 0 0 0 0 18 48 68 59 9 0 1 0

15/05/15 06.00.00 259 35 115 100 9 0 0 0 0 0 0 37 47 57 215 21 7 5 11

15/05/15 07.00.00 418 54 230 127 7 0 0 0 0 0 0 37 45 56 353 40 7 5 13

15/05/15 08.00.00 644 72 520 52 0 0 0 0 0 0 0 33 40 48 494 106 24 5 15

15/05/15 09.00.00 619 35 552 32 0 0 0 0 0 0 0 34 40 46 474 91 32 15 7

15/05/15 10.00.00 557 47 463 46 1 0 0 0 0 0 0 36 40 48 464 45 13 11 24



15/05/15 11.00.00 632 50 536 45 0 1 0 0 0 0 0 35 40 47 501 78 33 8 12

15/05/15 12.00.00 617 40 508 66 3 0 0 0 0 0 0 36 42 49 515 50 13 12 27

15/05/15 13.00.00 651 32 510 105 4 0 0 0 0 0 0 37 43 51 550 56 15 13 17

15/05/15 14.00.00 633 50 478 99 6 0 0 0 0 0 0 39 44 51 547 46 17 7 16

15/05/15 15.00.00 702 34 606 57 5 0 0 0 0 0 0 34 41 48 534 111 28 20 9

15/05/15 16.00.00 624 50 536 35 2 1 0 0 0 0 0 34 40 46 459 98 32 21 14

15/05/15 17.00.00 685 98 572 15 0 0 0 0 0 0 0 31 36 44 508 104 45 18 10

15/05/15 18.00.00 706 41 604 60 1 0 0 0 0 0 0 35 41 48 627 46 15 12 6

15/05/15 19.00.00 709 35 601 71 2 0 0 0 0 0 0 37 43 48 663 28 10 7 1

15/05/15 20.00.00 599 1 525 68 5 0 0 0 0 0 0 41 46 49 586 9 3 0 1

15/05/15 21.00.00 468 13 376 76 3 0 0 0 0 0 0 39 45 51 455 7 5 1 0

15/05/15 22.00.00 447 18 409 20 0 0 0 0 0 0 0 36 41 46 436 6 1 4 0

15/05/15 23.00.00 539 5 507 27 0 0 0 0 0 0 0 36 41 46 535 2 1 0 1

15/05/15 24:00 485 22 442 20 1 0 0 0 0 0 0 34 40 46 480 2 2 1 0

15/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

15/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

15/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

15/05/15 00:00-24:00 11812 793 9625 1325 66 3 0 0 0 0 0 36 43 51 10175 971 307 169 190

16/05/15 01.00.00 405 8 344 52 1 0 0 0 0 0 0 37 43 50 396 6 2 1 0

16/05/15 02.00.00 313 9 256 44 4 0 0 0 0 0 0 38 44 51 307 5 1 0 0

16/05/15 03.00.00 221 6 157 55 3 0 0 0 0 0 0 39 47 55 216 2 1 1 1

16/05/15 04.00.00 163 7 74 77 5 0 0 0 0 0 0 42 51 61 156 5 1 0 1

16/05/15 05.00.00 111 4 44 56 7 0 0 0 0 0 0 41 52 62 106 4 0 0 1

16/05/15 06.00.00 190 16 85 81 6 2 0 0 0 0 0 43 51 63 171 14 4 1 0

16/05/15 07.00.00 271 29 121 119 2 0 0 0 0 0 0 40 48 58 228 27 8 0 8

16/05/15 08.00.00 346 41 205 97 3 0 0 0 0 0 0 39 45 54 293 32 8 2 11

16/05/15 09.00.00 400 48 258 92 2 0 0 0 0 0 0 36 44 54 341 43 8 2 6

16/05/15 10.00.00 509 19 385 104 1 0 0 0 0 0 0 39 45 52 467 28 7 0 7

16/05/15 11.00.00 681 30 558 90 2 1 0 0 0 0 0 37 44 50 636 27 12 5 1

16/05/15 12.00.00 723 21 595 105 2 0 0 0 0 0 0 39 45 50 681 32 10 0 0

16/05/15 13.00.00 768 21 590 146 10 1 0 0 0 0 0 39 46 52 715 39 11 1 2

16/05/15 14.00.00 676 20 526 119 8 1 2 0 0 0 0 39 46 52 641 29 4 1 1

16/05/15 15.00.00 672 16 441 208 7 0 0 0 0 0 0 42 48 54 635 24 9 4 0



16/05/15 16.00.00 718 22 492 196 7 1 0 0 0 0 0 41 47 54 691 26 1 0 0

16/05/15 17.00.00 712 16 529 157 7 2 1 0 0 0 0 41 47 54 683 22 4 2 1

16/05/15 18.00.00 807 10 637 147 12 1 0 0 0 0 0 40 46 53 781 21 4 1 0

16/05/15 19.00.00 745 11 601 124 9 0 0 0 0 0 0 40 46 51 728 15 2 0 0

16/05/15 20.00.00 708 3 556 143 6 0 0 0 0 0 0 40 47 52 684 20 4 0 0

16/05/15 21.00.00 635 45 458 129 3 0 0 0 0 0 0 37 45 53 619 13 3 0 0

16/05/15 22.00.00 620 27 517 74 2 0 0 0 0 0 0 37 43 49 613 6 1 0 0

16/05/15 23.00.00 629 17 568 43 1 0 0 0 0 0 0 36 42 47 627 2 0 0 0

16/05/15 24:00 683 9 623 45 6 0 0 0 0 0 0 37 42 47 680 3 0 0 0

16/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

16/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

16/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

16/05/15 00:00-24:00 12706 455 9620 2503 116 9 3 0 0 0 0 39 45 54 12095 445 105 21 40

17/05/15 01.00.00 597 11 527 55 4 0 0 0 0 0 0 37 43 49 593 4 0 0 0

17/05/15 02.00.00 436 9 383 43 1 0 0 0 0 0 0 37 43 49 429 7 0 0 0

17/05/15 03.00.00 316 2 266 46 2 0 0 0 0 0 0 40 45 51 311 4 1 0 0

17/05/15 04.00.00 231 3 157 66 5 0 0 0 0 0 0 40 48 55 230 1 0 0 0

17/05/15 05.00.00 166 8 105 50 3 0 0 0 0 0 0 37 47 58 161 3 2 0 0

17/05/15 06.00.00 114 3 50 55 6 0 0 0 0 0 0 39 51 61 110 4 0 0 0

17/05/15 07.00.00 139 2 53 72 12 0 0 0 0 0 0 41 54 66 132 5 1 0 1

17/05/15 08.00.00 145 4 55 78 8 0 0 0 0 0 0 44 52 61 137 8 0 0 0

17/05/15 09.00.00 229 10 118 94 5 2 0 0 0 0 0 37 49 58 211 15 3 0 0

17/05/15 10.00.00 317 15 191 101 10 0 0 0 0 0 0 39 48 57 306 10 1 0 0

17/05/15 11.00.00 532 58 327 136 11 0 0 0 0 0 0 35 46 54 513 18 1 0 0

17/05/15 12.00.00 669 38 435 183 11 2 0 0 0 0 0 40 47 55 646 20 3 0 0

17/05/15 13.00.00 606 19 327 236 17 7 0 0 0 0 0 42 50 58 595 9 1 1 0

17/05/15 14.00.00 409 11 187 191 20 0 0 0 0 0 0 44 52 61 400 9 0 0 0

17/05/15 15.00.00 453 18 271 160 4 0 0 0 0 0 0 43 49 56 438 13 2 0 0

17/05/15 16.00.00 545 11 376 142 15 1 0 0 0 0 0 41 48 55 529 14 2 0 0

17/05/15 17.00.00 684 4 497 170 9 3 0 1 0 0 0 41 48 55 670 12 2 0 0

17/05/15 18.00.00 765 10 541 192 20 1 1 0 0 0 0 42 48 54 755 7 3 0 0

17/05/15 19.00.00 753 4 560 179 9 1 0 0 0 0 0 42 48 53 734 15 4 0 0

17/05/15 20.00.00 762 37 540 174 11 0 0 0 0 0 0 38 46 53 741 21 0 0 0



17/05/15 21.00.00 664 46 465 142 10 1 0 0 0 0 0 35 45 53 645 17 2 0 0

17/05/15 22.00.00 585 42 466 74 3 0 0 0 0 0 0 36 43 50 572 12 0 0 1

17/05/15 23.00.00 662 50 539 68 4 1 0 0 0 0 0 35 42 49 653 8 1 0 0

17/05/15 24:00 591 47 485 55 4 0 0 0 0 0 0 34 42 49 582 7 0 1 1

17/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

17/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

17/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

17/05/15 00:00-24:00 11370 462 7921 2762 204 19 1 1 0 0 0 39 47 55 11093 243 29 2 3

18/05/15 01.00.00 372 25 277 64 5 0 1 0 0 0 0 36 44 52 365 4 0 1 2

18/05/15 02.00.00 227 14 147 58 7 1 0 0 0 0 0 37 47 57 224 3 0 0 0

18/05/15 03.00.00 132 8 71 43 10 0 0 0 0 0 0 35 49 60 126 6 0 0 0

18/05/15 04.00.00 83 4 35 35 9 0 0 0 0 0 0 39 52 66 72 9 1 0 1

18/05/15 05.00.00 89 8 43 30 8 0 0 0 0 0 0 33 48 62 74 9 2 0 4

18/05/15 06.00.00 318 20 177 107 13 1 0 0 0 0 0 34 48 59 274 23 8 3 10

18/05/15 07.00.00 463 42 268 141 11 1 0 0 0 0 0 35 47 58 378 50 10 4 21

18/05/15 08.00.00 686 75 501 104 5 1 0 0 0 0 0 35 43 51 580 68 20 5 13

18/05/15 09.00.00 660 54 511 93 2 0 0 0 0 0 0 36 43 50 571 49 19 5 16

18/05/15 10.00.00 664 86 536 42 0 0 0 0 0 0 0 32 39 46 533 71 34 13 13

18/05/15 11.00.00 650 35 519 88 8 0 0 0 0 0 0 37 44 50 522 69 35 17 7

18/05/15 12.00.00 620 25 476 115 4 0 0 0 0 0 0 39 45 53 522 55 22 15 6

18/05/15 13.00.00 670 31 496 140 2 1 0 0 0 0 0 39 46 53 566 54 31 10 9

18/05/15 14.00.00 653 44 482 119 6 1 1 0 0 0 0 38 45 53 556 51 22 9 15

18/05/15 15.00.00 717 36 559 116 4 2 0 0 0 0 0 36 44 51 616 41 35 17 8

18/05/15 16.00.00 743 29 629 83 2 0 0 0 0 0 0 37 43 49 607 83 34 13 6

18/05/15 17.00.00 764 41 624 92 7 0 0 0 0 0 0 37 43 50 656 56 28 15 9

18/05/15 18.00.00 796 18 662 113 3 0 0 0 0 0 0 36 43 50 691 68 20 16 1

18/05/15 19.00.00 782 19 663 95 4 1 0 0 0 0 0 38 44 50 718 33 17 11 3

18/05/15 20.00.00 605 12 454 134 5 0 0 0 0 0 0 40 46 53 568 14 10 13 0

18/05/15 21.00.00 471 12 345 108 5 1 0 0 0 0 0 41 47 53 434 23 7 7 0

18/05/15 22.00.00 431 21 322 82 5 1 0 0 0 0 0 39 45 52 412 9 4 6 0

18/05/15 23.00.00 534 11 459 58 6 0 0 0 0 0 0 35 43 48 518 10 2 3 1

18/05/15 24:00 360 13 279 63 5 0 0 0 0 0 0 38 45 52 351 6 3 0 0



18/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

18/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

18/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

18/05/15 00:00-24:00 12490 683 9535 2123 136 11 2 0 0 0 0 37 45 53 10934 864 364 183 145

19/05/15 01.00.00 287 24 177 81 5 0 0 0 0 0 0 36 46 55 277 5 2 0 3

19/05/15 02.00.00 157 12 93 44 6 1 1 0 0 0 0 39 49 58 151 3 1 0 2

19/05/15 03.00.00 87 10 43 29 3 2 0 0 0 0 0 33 49 60 83 2 1 0 1

19/05/15 04.00.00 44 1 17 24 2 0 0 0 0 0 0 38 51 63 36 3 2 0 3

19/05/15 05.00.00 84 4 34 36 9 1 0 0 0 0 0 37 52 66 66 12 3 0 3

19/05/15 06.00.00 315 23 189 89 13 1 0 0 0 0 0 35 47 59 270 24 11 2 8

19/05/15 07.00.00 513 48 300 149 15 1 0 0 0 0 0 34 47 58 405 78 7 5 18

19/05/15 08.00.00 809 44 674 90 1 0 0 0 0 0 0 36 42 49 670 85 30 5 19

19/05/15 09.00.00 740 52 603 82 3 0 0 0 0 0 0 35 43 49 623 76 19 9 13

19/05/15 10.00.00 645 75 527 41 2 0 0 0 0 0 0 32 40 47 510 84 22 16 13

19/05/15 11.00.00 641 58 534 48 1 0 0 0 0 0 0 35 41 47 526 68 21 12 14

19/05/15 12.00.00 683 64 531 87 1 0 0 0 0 0 0 35 42 49 552 62 38 19 12

19/05/15 13.00.00 725 30 565 123 7 0 0 0 0 0 0 38 45 51 617 46 35 17 10

19/05/15 14.00.00 697 62 529 101 5 0 0 0 0 0 0 35 43 51 582 55 24 22 14

19/05/15 15.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 16.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 17.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 18.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 19.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 20.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 21.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 22.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 23.00.00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 24:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 06:00-09:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 15:00-19:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 06:00-22:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ---- ---- ---- ----- ----- ----- ----- -----

19/05/15 00:00-24:00 ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- ----- -----
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